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Kurier str. 2

Szczecinski oddziat GDDKIA

Najwazniejsze trasy

GENERALNA Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Szczecinie jest
jednym z 16 terenowych od-
dziatéw zarzadcy drég krajo-
wych - najwazniejszych tras
w Polsce. Odpowiada za bu-
dowe, modernizacje, utrzy-
manie i ochrone wszystkich
drég krajowych oraz mostow
i innych obiektéw inzynieryj-
nych na tych drogach.

Siecig drog administruje
Oddzial w Szezecinie z 7 re-
jonami w: Szczecinie, Star-
gardzie Szczecinskim, Lipia-
nach, Nowogardzie, Kosza-
linie, Szczecinku i Walczu.
W tej strukturze dziala row-
niez 14 obwodo6w drogowych.
Pracownicy stuzby liniowej

na biezgco w ramach swoich
obowigzkéw monitoruja stan
drég, dokonuja objazdow
i we wspoblpracy z innymi
stuzbami reaguja na ewen-
tualne sytuacje kryzysowe.
GDDKIA rozwija rowniez
sie¢ drogowa poprzez budo-
we nowych drog i przebu-
dowe istniejacych. Konca
dobiegta perspektywa 2007-
2013, w ktérej powstato kil-
ka obwodnic oraz droga S3
ze Szczecina do Gorzowa
Wielkopolskiego, 1gcznie ok.
120 km nowych drég. Koniec
jednej perspektywy oznacza
poczatek nowej na lata 2014-
2020. Bedzie to rekordowy
okres, jezeli chodzi o rozwadj
sieci drogowej w naszym

regionie. Tylko w sierpniu
obecnego roku oglosiliSmy
przetargi na 170 km droég eks-
presowych - droge S6 z Go-
leniowa do Koszalina oraz
obwodnice Walcza i Szcze-
cinka. To nie wszystkie pla-
nowane zadania, Kkolejne
przetargi bedziemy oglaszaé,
gdy zostanie przyjety przez
Rade Ministrow Program
Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2020.

Bardzo waznym elemen-
tem dziatalno$ci GDDKIiA
jest utrzymanie istniejacych
droég krajowych. Zaréwno je-
§li chodzi o utrzymanie zimo-
we, jak i o utrzymanie letnie.
Wymiana uszkodzonych ba-
rier, dbanie o oznakowanie,

koszenie trawy, czyszczenie
rowow to dzialania moze ma-
1o spektakularne, ale dzieki
nim mozemy bezpiecznie po-
ruszacé sie po drogach. Odcin-
ki drég o gorszej nawierzch-
ni wymagaja wiekszych
zabiegow i sg sukcesywnie
remontowane. Stan naszej
sieci drogowej jest jednym
z najlepszych w Polsce, 76,7
% drog jest w stanie dobrym,
12,1 % zadowalajacym, a 11,2
% w zlym. Wszystkie wy-
mienione wyzej dziatania
maja zapewni¢ kierowcom
mozliwie najbardziej kom-
fortowe warunki podrézy za-
chodniopomorskimi drogami
krajowymi.

KONTAKT
GDDKIA Oddziat Szczecin
al. Bohateréw Warszawy 33
70-340 Szczecin

tel. 91 43 25 300
fax 91 484 39 97
91 484 38 73
e-mail:
szczecin@gddkia.gov.pl
www.gddkia.gov.pl



I} ZACHODNIOPOMORSKI KURIER DROGOWY

Kurier str. 3

Nasze drogi

SIEC drog krajowych zarzadzana przez GDDKIA O/Szczecin liczy 1044 kilometry. Sktadaja sie na nia nastepujace drogi
krajowe: 3, 6, 10, 11, 13, 20, 22, 23, 25, 26, 31, 37 oraz autostrada A6. Nasza sie¢ drogowa zapewnia polgczenie zaréwno z kaz-
dym regionem Polski, jak i z naszym zachodnim sgsiadem, czyli Niemcami.

Wykaz drég w Oddziale Szczecin

e Prasbieg Dlugost armadzanego
Swinoujscie - Szczecin - Gorzéw Wielkopolski - Zielona Géra - Legnica - Jakuszyce 132,4 km
ﬂ Kotbaskowo - Szczecin — Goleniéw - Koszalin - Stupsk — Gdarsk - tegowo 190 km
m Lubieszyn - Szczecin - Stargard Szczecirnski — Watcz - Pita - Biate Bfota - Sierpc - Ptorisk 146,8 km
m Kotobrzeg - Koszalin - Bobolice - Szczecinek - Pita - Poznan - Pleszew - Ostréw Wlkp. - Bytom 114,4 km
Szczecin - Przectaw — Roséwek 10,9 km
Stargard Szczecinski — Drawsko Pomorskie — Szczecinek — Bytéw — Gdynia 175,9 km
Kostrzyn - Gorzéw Wielkopolski - Watcz - Starogard Gdanski — Malbork - Elblag - Grzechotki 59,2 km
Myslibérz - Sarbinowo 32,8 km
Bobolice - Biaty Bor — Bydgoszcz — Inowroctaw — Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Olesnica 21,9 km
Krajnik Dolny — Chojna — Myslibérz — Renice 53,1 km
Szczecin - Gryfino — Chojna - Sarbinowo - Kostrzyn - Stubice 91,7 km
Dartowo - Karwice 14,5 km
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Jak jest i jak bedzie

Drogi i autostrada

WEDLUG stanu na koniec roku 2014 mamy w naszym wojewodztwie 25 kilo-
metréw autostrady A6 oraz 123,7 km drég ekspresowych S3, S6 i S10. Generalna
Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrad konsekwentnie realizuje program budowy
droég krajowych w naszym regionie. Finalem naszych dziatan bedzie wybudowa-
nie catej sieci bezpiecznych i komfortowych drég ekspresowych numer: 3, 6, 10
i 11, autostrady A6 oraz obwodnic najbardziej obcigzonych ruchem tranzytowym
miejscowosci na pozostalych drogach krajowych.
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Autostrada A6 jest sukcesywnie modernizowana.

Kiedys berlinska, dzis A6

Odmieniona autostrada

PODSZCZECINSKA au-
tostrada A6 powstata jesz-
cze w latach 30. XX wieku.
Droga ta jest sukcesywnie
modernizowana i przebudo-
wywana poczawszy od dru-
giej potowy lat 90. ubiegtego
stulecia. W mijajacym roku
zostala ukonczona budowa
wezla ,,Szezecin Dabie” (do-
tychcezas , Tczewska”).

Pierwsze roboty zwigzane
z powstaniem nowego wezta
rozpoczely sie jeszeze pod
koniec 2011 roku. Wowezas
przystapiono do przebudowy
jezdni autostrady na diugosci
ok. 22 km w obrebie przy-
szlego wezla. Bedaca w bar-
dzo zlym stanie nawierzch-
nie z plyt betonowych za-
stapila nowa nawierzchnia
bitumiczna. Droga zostata
rowniez poszerzona o pas
awaryjny oraz wygrodzona.

Prace przy nawierzchni
zostaly zakonczone pod ko-
niec 2012 roku. W potowie
roku 2013 rozpoczela sie bu-
dowa samego wezla ,,Szcze-
cin Dabie”. W miejscu ist-

niejgcego wiaduktu w ciggu
ulicy Tczewskiej powstaty
dwa nowe wiadukty wezla
drogowego. Wybudowano
rowniez tgcznice, a miasto
Szczecin wykonalo ulice
Nowoprzestrzenng prowa-
dzaca do wezla. Przebudo-
wany zostal dodatkowy od-

cinek do obiektu mostowego
na Chelszczacej.

W polowie roku wezel
oddano do ruchu. Wezet
,Szezecin Dabie” (roboczo
,,Jezewska”) stanowi potacze-
nie prawobrzeznych dzielnic
Szczecina i terendéw inwesty-
cyjnych z autostradg A6.

W mijajacym roku ukoriczono budowe wezta ,Tczewska”.

Oddanie do ruchu tej in-
westyeji umozliwito réwniez
dalsze zmiany w ukladzie
komunikacyjnym - wecze-
$niej uzgodnione w poro-
zumieniu z miastem. Zli-
kwidowany zostal wjazd od
strony miejscowosci Wiel-
gowo na wezel , RzeSnica”.
Wykonano pas wigczenia od
strony drogi wojewodzKiej
nr 142 w kierunku Szczeci-
na, a facznice w kierunku
Swinoujscia poszerzono do
dwéch paséw ruchu.

Najbardziej odczuwalng
dla kieroweéw zmiang byla
catkowita likwidacja kolizyj-
nego skrzyzowania ulicy Go-
leniowskiej z drogg ekspre-
sowa S3. Dzieki wprowadzo-
nym zmianom przejazd przez
odcinek, na ktérym czesto
tworzyly sie korki w okresie
wakacyjnym, stal sie bardzie;j
plynny i bezpieczniejszy.

Do przebudowy zostal
jeszeze wykonany ze sta-
rych piyt betonowych od-
cinek o dlugosci ok 3,5
km do wezla , RzeS$nica”
oraz rejon wezla ,,Kijewo”.
W najblizszych latach row-
niez one powinny zostaé
przebudowane.
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Bariery bezpieczenstwa

Lina na obwodnicy

POD koniec listopada te-
go roku zamknieto dla ruchu
obwodnice Kobylanki, Mo-
rzyczyna i Zieleniewa na DK
nr 10, a samochody pojecha-
ty dawnym przebiegiem dro-

Srodku jezdni, ktoéra roz-
dziela przeciwlegle kie-
runki ruchu. Uniemozliwia
to wyprzedzanie, ktore ze
wzgledu na duze natezenie
ruchu na tym odcinku czesto

Na obwodnicy Kobylanki bezpieczeristwo zwigksza bariera linowa.

gi krajowej. Jednojezdniowg
obwodnice o dlugosci 6 km,
ktora lezy pomiedzy odcin-
kami o przekroju dwujez-
dniowym, czekaly powazne
zmiany. Wszystko dla popra-
wy bezpieczenstwa ruchu.

Od oddania tej obwod-
nicy do uzytku w 2007 roku
w wypadkach drogowych
zginelo na niej 14 0s6b, a 43
zostaly ranne - najczesciej
w zderzeniach czotowych.
Nie byto roku bez wypad-
ku z ofiarami Smiertelnymi,
a ten mijajacy byl szcze-
gblnie tragiczny, z trzema
osobami zabitymi.

Dlatego nie czekajac
na dobudowe planowanej
drugiej jezdni, zastosowano
rozwigzanie radykalne. Na
calej diugos$ci obwodnicy
powstala bariera linowa na

powodowato sytuacje nie-
bezpieczne. Bariera stanowi
tez zabezpieczenie przed
zagrozeniami zwigzanymi
z zaSnieciem za kierownicg
i wszystkim, co po wypadku

nazywane jest zjechaniem
na przeciwlegly pas ruchu
z niewiadomych przyczyn.
Prace zakonczyly sie po
dwéch tygodniach i obwod-
nice ponownie udostepnio-
no kierowcom.

W projekcie Programu
Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2020 budowa
drugiej jezdni obwodni-
cy Kobylanki, Morzyczyna
i Zieleniewa zostala ujeta
na licie podstawowej. Po
przyjeciu tego programu
przez rzad bedzie mozliwe
ogloszenie przetargéw na
zaprojektowanie i budowe
drugiej jezdni obwodni-
cy wraz z budowg drogi
wspomagajacej Szczecin
— Zdunowo. Realizacja tej
inwestycji umozliwi prze-
ksztatcenie calego odcinka
Szczecin - Stargard w petno-
prawna droge ekspresowa.
Jednak biorge pod uwage
czas potrzebny na realiza-
cje wspomnianej inwestycji,
druga jezdnig pojedziemy
najwczes$niej za kilka lat. Do
tego czasu o bezpieczenstwo
zadba bariera linowa.
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Nowa droga krajowa nr 6

Ekspresowo przez Pomorze

DROGA krajowa nr 6 przebiega wzdtuz Wybrzeza

i taczy Szczecin z Gdanskiem. Trasa ta pelni zaréwno
role tranzytowa w relacji wschéd - zachéd, jak

i 1aczy miasta Pomorza Srodkowego ze stolicami
wojewoddztw. Ruch na trasie waha sie pomiedzy

7 a 13 tysigcami pojazdéw na dobe (wediug GPR
2010), ale silnie wzrasta w okresie wakacyjnym.

Z roku na rok obserwujemy wzrost ruchu
turystycznego zaréwno tego z Polski, jak i z kierunku
Niemiec.

Obecna szostka poza odcinkami obwodnic Nowogardu,
Stupska i Trojmiasta jest droga klasy GE, ktora przebiega przez
wiele miejscowos$ci, sg na niej skrzyzowania, przejscia dla pie-
szych. Wszystko to wplywa zaréwno na poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego, jak i na plynnosé przejazdu. Aby usprawnié
komunikacje na tym szlaku, konieczna stata sie budowa drogi
ekspresowe;j.

Wariant kotobrzeski

Prace studialne nad przebiegiem drogi na terenie woj.
zachodniopomorskiego rozpoczeto w 2004 roku. W toku prac
przygotowawezych zaproponowano wariant drogi przebiega-
jacy w poblizu Kolobrzegu, jako alternatywy dla korytarza
przebiegajacego obecnym przebiegiem przez Karlino. Po
przeprowadzeniu wielokryterialnych analiz okazato sie, iz
jest to wariant najkorzystniejszy. Dzieki temu rozwigzaniu
nie trzeba budowaé¢ dwéch drég ekspresowych S6 i S11 obok
siebie na odcinku Kolobrzeg — Koszalin. Mniejsze jest row-
niez oddzialywanie na Srodowisko naturalne, w tym przede
wszystkim obszary Natura 2000. Nie nalezy rowniez zapominac
o zwiekszonej dostepnos$ci do pasa nadmorskiego. Wariant
kotobrzeski powoduje wydtuzenie drogi o okolo 7 kilometrow
w stosunku do wariantéw przebiegajacych po starym Sladzie
przez Karlino.

W styczniu 2010 roku zostat ztozony wniosek o wydanie
decyzji srodowiskowej, w ktérym GDDKIiA rekomendowato
wariant V/Vw, czyli z odejSciem w Kierunku Kotobrzegu.
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie
przychylita sie do wniosku GDDKIA i w wydanej w lipcu
2010 roku decyzji wariantem realizacyjnym zostal wariant
V/Vw. Wydanie samej decyzji nie konezylo jednak procedury
ze wzgledu na odwotanie od decyzji. Ostatecznie sprawa
miala swéj final w Naczelnym Sadzie Administracyjnym,
ktory w kwietniu 2012 roku oddalil skarge kasacyjna na
wyrok WSA.

Koncepcje i projekty

Caly odcinek Szczecin - Stupsk podzielono na mniejsze
fragmenty. Dla obwodnicy Koszalina i Sianowa rozpoczeto
opracowywanie projektu budowlanego i wykonawczego. Na
pozostatych odcinkach zlecono opracowywanie koncepcji
programowych. Gdyz przewidziano ich realizacje w systemie
zaprojektuj i zbuduj, w ktorym jest jeden przetarg obejmujacy
zaprojektowanie i wybudowanie drogi. W roku 2014 zostaly
sfinalizowane prace przygotowawcze umozliwiajgce ogloszenie
przetargow.

7 zadan do Koszalina

W przyjetej w sierpniu tego roku nowelizacji Programu Bu-
dowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 zostaly ujete odcinki od
Goleniowa do Koszalina wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa
o dlugosci ok. 140 km. Jeszcze w tym samym miesigcu zostaly
ogloszone przetargi na zaprojektowanie i budowe 6 odcinkow od
Goleniowa do Koszalina oraz budowe obwodnicy Koszalina i Sia-
nowa. Dla zadan realizowanych w formule Zaprojektuj i Zbuduj
czas realizacji wynosi od 34 do 37 miesiecy (w tym 15 miesiecy
na projektowanie i uzyskanie decyzji ZRID), natomiast w reali-
zowanej w systemie tradycyjnym obwodnicy Koszalina i Sianowa
czas realizacji wynosi od 22 do 25 miesiecy. Z czasu realizacji
prac budowalnych wylgczane sa okresy zimowe (od 15 grudnia
do 15 marca). Kryteriami oceny ofert sg w 90 proc. cena, w 5 proc.
czas realizacji i w 5 proc. gwarancja (od 5 do 10 lat).

W projekcie nowego Programu Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2020 przewidziano budowe catej drogi S6. W zwigzku
z tym po przyjeciu przez rzad nowego programu bedziemy mogli
oglosié przetargi na 3 ostatnie odcinki drogi S6 od Sianowa do
Stupska o dlugosci ok. 45 km.

Wezly, mosty, estakady

Droga ekspresowa S6 bedzie miata parametry techniczne
dwujezdniowe] drogi ekspresowej. Zjazd i wjazd na droge be-
dzie mozliwy tylko przez wezly drogowe. Gléwna jezdnia bedzie
bezkolizyjna, przewidziano budowe miejsc obslugi podréznych
i obwodow utrzymania. Droga bedzie miala dwie jezdnie po dwa
pasy ruchu w kazda strone. Na obwodnicy Koszalina i Sianowa,
gdzie ze wzgledu na blisko$é¢é duzego miasta spodziewany jest
wiekszy ruch, bedzie ponadto rezerwa pod trzeci pas ruchu
W pasie rozdziatu.

Odcinek S6 Goleniéw — Koszalin bedzie sie zaczynal na wezle
Goleniéw Péinoc z drogg S3, a konezyl na wezle Sianéw Wschod.
Na trasie bedzie zlokalizowanych tgcznie 17 weztéw drogowych,
w tym trojwlotowy wezel Bielice typu WA (zblizony do podszeze-
cinskiego wezla Kluez S3 i A6), ktory w przyszioSci bedzie 1aczyt
S61iS11. Na trasie powstanie wiele obiektéw inzynierskich, w tym
pierwszy raz w naszym regionie gorne przej$cia dla zwierzat typu
,,Zielony most” o szeroko$ci okoto 60 m. Najbardziej okazalymi
obiektami na trasie bedg mosty nad rzeka Rega o dlugo$ci okoto
620 metréw i nad rzeka Parseta o diugosci okoto 686 metrow.

Parametry techniczne drogi S6:

- Kklasa techniczna S

— predkosé projektowa 100 km/h

- predko$¢é miarodajna 110 km/h

- liczba paséw ruchu 2x2

- szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m

- szeroko$¢ opasek wewnetrznych 0,50 m

— szeroko$¢ pasa awaryjnego 2,50 m

- szeroko$¢ pasa dzielgcego 4,00 - 6,00 m (12 m dla o. Koszalina
i Sianowa)

- szeroko$¢ poboczy gruntowych 0,75 - 2,50 m

— pochylenie poprzeczne na prostej 2,5 proc.

- skrajnia pionowa 4,70 - 5,00 m

- obciazenie nawierzchni 115 kN/o§

- Kkategoria ruchu KR6
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W ciggu drogi S10

Obwodnica Watcza

DROGA krajowa nr 10 {aczy aglomeracje:
szczecinska, bydgosko-torunska oraz warszawska.
Pelni wazna role tranzytowa, stad duzy udziat w ruchu
pojazdow ciezarowych. Walcz jest najwieksza
miejscowoscia bez obwodnicy na tej drodze.

Przez te miejscowo$¢ oprocz krajowej ,,dziesigtki” prze-
biega réowniez DK nr 22 oraz DW nr 163 i DW nr 178. Droga
krajowa nr 10 w Walczu w centrum miasta krzyzuje sie
z licznymi ulicami. Przepustowos$é drogi jest ograniczona,
co W okresie wzmozonego ruchu samochodowego latem
prowadzi do powstawania korkow.

Juz w roku 1951 podjeto budowe jednojezdniowej
obwodnicy Walcza, jednak prace szybko przerwano.
W roku 2000 rozpoczelo sie projektowanie obwodnicy juz
jako drogi ekspresowej. W roku 2006 zostata uzyskana
decyzja lokalizacyjna i pozyskano cze$é¢ nieruchomosei.
W 2011 zostata uzyskana decyzja Srodowiskowa (stala sie
ostateczna w maju 2012 r.), ktéra wyznaczyta ostateczny
przebieg obwodnicy. Dzieki temu mogly ruszyé prace
projektowe, ktore zostaly sfinalizowane w biezgcym
roku. Pod koniec czerwca ztozono wniosek o wydanie
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej. W sierp-
niu zostat ogloszony przetarg na realizacje inwestycji.
Zostaly rowniez wykonane powierzchniowe badania
archeologiczne. Prace budowlane powinny ruszy¢
w przysztym roku, a gotowa droga powinni§my pojechac
w koncowce 2017 lub na poczatku 2018 roku.

To na razie tylko komputerowa wizja projektanta

Obwodnica Watcza bedzie dwujezdniowag droga eks-
presowa. Ominie Watez od péitnocnego wschodu. Nowa
trasa wyprowadzi z miasta ruch tranzytowy. Komunikacje
z pozostalymi drogami zapewnia 4 wezly drogowe — dwa
na wlaczeniach w istniejgca DK nr 10 oraz wezly 1aczace
obwodnice z DW nr 163 i DK nr 22. Planowana jest budowa
13 wiaduktéw, 2 mostéw i 14 przepustoéw ekologicznych. Po-
wstang réwniez dwie estakady, jedna o diugo$ci 278 metrow,
a druga o dlugosci az 764 metréow.

Parametry techniczne:

diugosé odcinka 17,800 km

klasa techniczna drogi S

predkosé projektowa 100 km/h

predko$¢é miarodajna 110 km/h

szeroko$¢ jezdni 2x7Tm

szeroko$¢ pasa awaryjnego 2x25m

szeroko$c¢ pasa dzielacego min. 4,5 (w tym opaski 0,5 m)
szeroko$¢ poboczy gruntowych 2 x 0,75 m

obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
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W ciggu drogi S11

Obwodnica Szczecinka

DROGA krajowa nr 11 taczy Wybrzeze

ze Slaskiem. Szczecinek jest jednym

z najwiekszych miast na wschodzie wojewédztwa
zachodniopomorskiego. W miescie krzyzuja sie
drogi krajowe nr 11 i 20. To jedna z tras najchetniej
wykorzystywanych w okresie letnim jako dojazd

do miejscowosci wypoczynkowych potozonych

nad morzem, co prowadzi do powstawania

zatoréw drogowych.

Przygotowanie do budowy obwodnicy Szczecinka w ciggu
drogi ekspresowej S11 rozpoczeto juz w poprzedniej dekadzie.
W roku 2011 zostal opracowany raport oddziatywania na §rodo-
wisko, a rok pézniej uzyskano decyzje Srodowiskowa. Nastepnie
zostata opracowana koncepcja programowa, ktéra uszczegéio-
wita rozwigzania projektowe. Zadanie zostalo przewidziane
do realizacji w systemie zaprojektuj i zbuduj. W zwigzku z tym
zaroéwno za opracowanie projektow technicznych, jak i budowe
bedzie odpowiadal wybrany w przetargu wykonawca. Po przyje-

ciu w sierpniu tego roku przez Rade Ministrow znowelizowanych
zatgcznikéw nr 5 i 6 do Programu Budowy Drég Krajowych na
lata 2011-2015 zostal ogloszony przetarg na realizacje inwestycji.
Zostaly rowniez wykonane powierzchniowe badania archeolo-
giczne. Przetarg powinien zostaé rozstrzygniety w przyszlym
roku. Wykonawca bedzie miat 15 miesiecy na opracowanie
dokumentacji technicznej i uzyskanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej. Takze prace budowlane bedg
mogly ruszy¢ w drugiej polowie 2016 roku, a gotowa droga po-
winni$my pojechaé¢ w pierwszej polowie 2019 roku.

Obwodnica Szczecinka bedzie dwujezdniowa droga eks-
presowa. Ominie miasto od wschodu. Nowa trasa wyprowadzi
z miasta ruch tranzytowy. Komunikacje z pozostatymi drogami
zapewnig 2 wezly drogowe - jeden z drogg krajowa nr 20 oraz
drugi zapewniajacy dojazd do terenéw przemyslowych. Na
wlaczeniach w istniejacg DK nr 11 zostang wykonane ronda.
Planowana jest budowa 8 wiaduktow, mostu, kiadki dla pieszych,
estakady i przej$cia ekologicznego.

Parametry techniczne:

diugos$é odcinka 12 km
klasa techniczna drogi S
predkos¢ projektowa 100 km/h
predko$¢ miarodajna 110 km/h
szeroko$¢ jezdni 2x7Tm
szeroko$¢ pasa awaryjnego 2x25m
szeroko$¢ pasa dzielacego min. 4,5
szeroko$¢ poboczy gruntowych 2x 0,75 m
obcigzenie nawierzchni 115 kN/o§
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Dobrze przygotowane inwestycje

Zanim wjedzie walec

WBICIE pierwszej topaty na budowie drogi jest
poprzedzone diugim procesem przygotowania
niezbednej dokumentacji i uzyskania niezbednych
decyzji oraz zezwolen umozliwiajacych realizacje
inwestycji. Procedura przygotowawcza z reguly trwa
wiele lat i dzieli sie na rézne etapy.

PROJEKTOWANIE dro-
gi rozpoczyna sie od wy-
znaczenia jej przebiegu
(korytarza), ktory okresla-
ny jest w decyzji o Srodo-
wiskowych uwarunkowa-
niach zgody na realizacje
przedsiewziecia. W celu
uzyskania tej decyzji ko-
nieczne jest opracowanie
poszczegblnych etapow
dokumentacji studialnej
i materiatéw. W tej do-
kumentacji wyznacza sie
wiele wariantow przebiegu
trasy, ktore nastepnie sa
dokladnie analizowane.

Do kolejnych etapow wy-
bierane sg warianty najlep-
sze pod wzgledem $rodowi-

skowym, efektywnosSci eko-
nomicznej i transportowe]
oraz najmniej kolidujace
z istniejagcym zagospoda-
rowaniem terenu. Finatem
tych prac jest uzyskanie
decyzji Srodowiskowej,
ktéra wskazuje ostateczny
przebieg drogi i okresla
warunki jej realizacji.

Na podstawie wybranego
przebiegu nie mozna jesz-
cze zacza¢ budowy drogi.
Dlatego po uzyskaniu de-
cyzji $rodowiskowe]j opra-
cowywana jest koncepcja
programowa. Jest to opra-
cowanie uszczegdlowiajace
rozwigzania geometryczne
elementow drogi, konstruk-

cje obiektow inzynierskich,
okreslajace granice tereno-
we zadania inwestycyjnego
i wytyczne do projektu bu-
dowlanego. Jest to ostat-
ni etap przygotowawczy,
na ktérym wariantuje sie
jeszcze pewne rozwigza-
nia dotyczace na przyktad
ksztattu weziéw drogowych,
przebiegu drég wspomaga-
jacych, obiektéw inzynier-
skich i niwelety drogi.
Pozostaje jeszcze opra-
cowanie projektu budow-
lanego i wykonaweczego. Za-
danie to moze zostac zleco-
ne przez samego inwestora
przy realizacji inwestycji
w systemie tradycyjnym
(Buduj). Natomiast przy
realizacji inwestycji w for-
mule Zaprojektuj i Zbuduj
przygotowywany jest jesz-
cze program funkcjonalno-
-uzytkowy i na jego podsta-
wie wybrany w przetargu

Od takiego rysunku do rozpoczecia budowy droga jest jeszcze daleka.

wykonawca opracowuje
projekt budowlany i wyko-
nawczy oraz buduje droge.

Po opracowaniu projek-
tu budowlanego uzyskiwa-
na jest decyzja o zezwole-
niu na realizacje inwestycji
(ZRID), ktora jest finalem
procesu przygotowawczego.
Decyzja ta umozliwia juz
rozpoczecie robot.

Na tym etapie pozyski-
wane sa rowniez grunty
pod inwestycje. Procedure
odszkodowawcza prowadzi
Urzad Wojewodzki. Wybra-
ni w przetargu rzeczoznaw-
cy opracowujg operaty
okreS$lajace warto$¢ nieru-
chomo$ci. Strony postepo-
wania mogg wnie$¢ uwagi
do operatéw. Nastepnie
na podstawie ostatecznych
decyzji odszkodowawezych
wydanych przez Urzad Wo-
jewodzki GDDKIiA wyptaca
odszkodowania.
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Drogi przyjazne naturze

Lider Ekologii

W TYM roku GDDKIA O.
Szczecin otrzymat tytut Lide-
ra Ekologii w konkursie orga-
nizowanym przez Wojewodz-
ki Fundusz Ochrony Srodo-
wiska w Szczecinie. Nagrode
przyznano za dzialania na
rzecz ochrony Srodowiska
przy budowie drogi ekspre-
sowej S3 na odcinku Szcze-
cin - Gorzow Wielkopolski.
Nowoczesna droga musi nie
tylko by¢ bezpieczna dla jej
uzytkownikoéw i zapewniac
wysoki komfort jazdy, musi
by¢é réwniez przyjazna dla
srodowiska.

Na etapie przygotowania
inwestycji tworzy sie spe-
cjalne raporty oddzialywa-
nia na Srodowisko. Zawsze
powstaje wiele wariantow
przebiegu drogi. Pozwala to
wybraé ten, ktéry najmniej
ingeruje w Srodowisko, dla-
tego wszystkie projekty pod-
daje sie wnikliwej analizie.
W przygotowaniu inwestycji
nieodzowne sg rowniez kon-
sultacje spoleczne. Na tych
spotkaniach osoby miesz-
kajace w poblizu planowa-
nej inwestycji, jak rowniez
wszysey zainteresowani
moga zglosié swoje uwagi
i porozmawiac bezposrednio
z przedstawicielami inwe-
stora. GDDKiA analizuje
wszelkie glosy spoleczne
wyrazane podczas konsul-

tacji i zawsze szuka mozli-
wosci kompromisu. Nieraz
na wniosek mieszkancow
w projektach wprowadzane
sg pewne zmiany. Gdy za-
konczy sie opracowywanie
tej dokumentacji, sktadany
jest wniosek do Regionalnej
Dyrekeji Ochrony Srodowi-
ska. Ten organ wybiera wa-
riant przebiegu drogi i okre-
§la warunki jej realizacji.
W tej decyzji jest okreslone
miedzy innymi, ile ma by¢
przejs¢ dla zwierzat i gdzie
nalezy zlokalizowaé ekrany
akustyczne chronigce oko-
liczna zabudowe przed nad-
miernym hatasem. Po opra-
cowaniu projektu budowla-
nego na etapie decyzji ZRID
kolejny raz bada sie oddzia-
tywanie na Srodowisko. Do-
piero po przebrnieciu tych
wszystkich procedur mozna
przystapi¢ do budowy drogi.
Po wybudowaniu drogi in-
westor jest zobowigzany do
sprawdzenia, czy zaprojek-
towane zabezpieczenia spel-
niaja swoje zadanie. Stuzg
temu analizy porealizacyj-
ne i monitoringi. Bada sie
w nich halas, czy sprawdza
jak funkcjonuja przejscia
dla zwierzat. Bywa, ze na
podstawie wnioskéw plyna-
cych z tych analiz na przy-
ktad dostawiane sa ekrany
akustyczne.

S3 dla srodowiska

Na trasie zostalo wykonanych 28 przejsé dla zwie-
rzat. W poblizu Szczecina powstaly pierwsze w Polsce
bramowe przejscia dla nietoperzy. W celu ochrony
siedlisk ptakéow wykonano dodatkowe ekrany aku-
styezne, dla ochrony plazéw powstalo 66 kilometrow
specjalnych plotkéw z elementéw prefabrykowanych
i 17 zbiornikéw kompensacyjnych. Dzialania te nie
ograniczaly sie do samej drogi, na okolicznych jeziorach
powstato 59 platform legowych dla ptakow, a na rzekach
zamontowano zastawki spietrzajace wode.

Zabezpieczenia stosowane
na drogach

Ochrona wéd gruntowych

Nowe drogi wyposaza sie w urzadzenia oczyszcza-
jace wode splywajaca z powierzchni jezdni. By wraz
z zanieczyszczeniami nie trafiala z asfaltu wprost do
gruntu, za pomocg rowow i kanalizacji odprowadza sie
ja do osadnikéw, piaskownikéw, separatoréw ropopo-
chodnych czy zbiornikéw retencyjnych, budowanych na
poboczu drég szybkiego ruchu. Tam wody opadowe sg
podczyszczane, by mogly wréoci¢ do Srodowiska.

Bezpieczenstwo zwierzat

Ogrodzenia wzdluz ruchliwych tras chronig zwie-
rzeta przed wtargnieciem na jezdnie, a jednocze$nie
kieruja je ku bezpiecznym przej$ciom. Dla duzych
i Srednich ssakoéw buduje sie obsadzone zielenig mosty
(ekodukty) nad trasg lub tunele pod nia; korzystaja
z nich m.in. jelenie, sarny, dziki i rysie. Mniejsze prze-
pusty powstaja z mysla o drobnych ssakach, plazach
i gadach. W przeliczeniu na diugo$¢ polskich drog
ekspresowych i autostrad, przejsé¢ dla zwierzat jest
w Polsce najwiecej, jesli porownywaé z innymi krajami
Unii Europejskie;j!

Eliminowanie hatasu

Drogowcey sg zobowigzani eliminowa¢ przedostawa-
nie sie do Srodowiska naturalnego i ludzkich osiedli
hatasu powstajacego na trasach szybkiego ruchu. W tym
celu stosuje sie ekrany akustyczne, ktore pochlaniaja
dzwieki lub tworza dla nich bariere. Odglosy ruchu
samochodowego ttumione sg tez przy wykorzystaniu
usypywanych w wielu miejscach watéw ziemnych lub
skarp, ktore obsadza sie roslinnoscia. Jak wykazujg
bowiem badania, réwniez ta naturalna metoda jest
niezwykle skuteczna w minimalizowaniu negatywnego
oddzialywania hatasu zar6wno na obszary zamieszkane
przez ludzi, jak i zwierzeta.

Kurier str. 13
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Dla wygody i bezpieczenstwa

Remonty drog

DZIALALNOSC GDDKIA O. Szezecin to nie tylko budowa DK 20
nowych drég, bardzo wazne sg rowniez remonty i przebu- Remont odcinka Gwda Mata — Drzonowo
dowy istniejacych tras. Droga podczas swojej eksploatacji  diugosé: 3,7 km
zuzywa sie. Przyjmuje sie, iz co 8 do 10 lat powinno sie na Remont odcinka Stargard Szczecinski — Gogolewo
drogach krajowych wymieniaé¢ warstwe Scieralna, czyli te  diugosé: 1,9 km
z ktora maja styczno$é kota samochodu. GDDKIA stara sie  Remont odcinka f.ubowo — wiadukt kolejowy
utrzymywa¢ mozliwie najlepszy stan nawierzchni drog kra-  diugosé: 1,9 km
jowych, odcinki o najgorszej nawierzchni sg sukcesywnie

remontowane. DK 22 . o
W roku 2014 wyremontowano odecinki drég o Iacznej diu- Remont odcinka w m. Watez, ul. Okulickiego
gosci 28 kilometrow. dlugosé: 0,67 km

Remont odcinka Straczno — Watez
diugosé: 2,13 km

REMONTY ZREALIZOWANE W ROKU 2014 Remont odcinka w m. Walcz, ul. Zdobywceéw Walu Pomorskiego
diugosé: 2,17 km
AS DK 23

Remont odcinka Granica — Kotbaskowo (jezdnia lewa)

dugosé: 1,56 km Remont odcinka Wierzbnica — Dolsk

diugosé: 3,3 km
Remont odcinka w m. Barnéwko

DK 6 oy
Remont odcinka Malanowo - Karlino dlugosé: 0,61 km
Dlugo$é: 1,3 km DK26
Remont odcinka w m. Row
DK1i0 , , dlugosé: 0,57 km
Remont odcinka Szezecin — Motaniec
diugosé: 1,3 km DK31
Remont odcinka w m. Gryfino ul. Flisacza
DK11 diugosé: 0,85 km
Remont odcinka Wierzchowo — Szczecinek Remont odcinka w m. Sarbinowo

diugosé: 5,8 km diugosé: 0,7 km
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Stan drég [%]

dobry 76,7

niezadowalajacy 12,1

zly 11,2
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Zimowe utrzymanie drog

Ptugi i solarki

KIEROWCO, pamietaj!
Akcja zimowa ma na
celu tagodzenie skutkéw
zimy, a nie ich catkowite
usuniecie.

Aby zlagodzi¢ skutki zimy
w sezonie 2014/2015, na za-
chodniopomorskich drogach
krajowych beda wykorzysty-
wane miedzy innymi: 110 piu-
gow, 54 solarki, 2 piaskarki,
a w sytuacjach wystapienia
ekstremalnych warunkow
pogodowych: 12 plugéw
wirnikowych, 20 réwniarek,
4 spycharki i 39 fadowarek.
Planowane zuzycie soli wy-
nosi 24,5 tys. ton.

Wtasciwe utrzymanie
drég zimg wymaga spraw-
nej reakcji na opady $niegu.
Pomocne sg w tym stacje
meteorologiczne umieszczo-
ne przy drogach oraz kame-
ry monitorujace na biezaco
stan nawierzchni. Posiadamy
réwniez dostep do specjal-
nych prognoz pogody przy-
gotowywanych pod katem
zimowego utrzymania drog,
zawierajacych na biezgco
aktualizowane wskazania ra-
darow opadowych. Wykorzy-
stujemy tez zamontowane na
plugach, piaskarkach i solar-
kach nadajniki GPS. Dzieki
wsparciu tej zaawansowa-
nej technologii wiemy, gdzie
jest i co robi aktualnie nasz
sprzet. Ta wiedza pomaga
szybko wystaé sprzet utrzy-
mania zimowego w najbar-
dziej newralgiczne miejsca.

Punkt Informacji Drogo-
wej (PID) GDDKIiA zbiera
informacje o stanie drog
krajowych i aktualnych wa-

runkach ruchu. PID funk-
cjonuje calg dobe, dzwonigc
pod podany ponizej numer
telefonu mozna dowiedzie¢
sie, jaki jest stan nawierzch-
ni, gdzie pada $nieg i jakie
utrudnienia wystepuja na
trasie.

Numer telefonu PID
GDDKIA O/Szczecin
914325 314

PID centralny: 19 111

Aktualng sytuacje na
drogach w naszym regio-
nie i w catym kraju mozna
sprawdzié¢, korzystajac z ser-
wisu kierowcow na stronie

O
Kotobrzeg

Nowogard

OGoleniow

Drawsko Pomorskie

Szczecinski

R d
=T

mmmmm Drogi krajowe standard I
mmsss  Drogi krajowe standard IT

internetowej GDDKIA. N i
http://www.gddkia.gov.pl/ ~Er

Opis stanu

Dopuszczalny czas na przywrocenie przyjetego standardu

utrzymania drogi
Po ustaniu opadéw sniegu

Od stwierdzenia
wystepowania zjawisk
sliskosci zimowej

Standard | - $nieg luzny:
jezdnia odsniezona, a $liskos¢ do 4 godz.

zimowa zlikwidowana - btoto posniegowe:
na catej szerokosci do 6 godz.

tacznie z poboczami - $nieg zajezdzony:

- gotoledz: do 3 godz.
- szron: do 3 godz.
- szadz: do 3 godz.

- §liskos¢ posniegowa:
do 4 godz.

tacznie z poboczami
utwardzonymi

- $nieg zajezdzony:
moze wystepowac
cienka warstwa
nieutrudniajaca ruchu

utwardzonymi nie dopuszcza sie

- lodowica: do 4 godz.
Standard Il - $nieg luzny: - gotoledz: do 3 godz.
jezdnia od$niezona, a $liskos¢ S godz’. . - szron: do 3 godz.
zimowa zlikwidowana - bloto posniegowe: - szadz: do 3 godz.
na catej szerokosci do 6 godz.

- $liskos¢ posniegowa:
do 4 godz.

- lodowica: do 4 godz.
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Dziennik Pomorza Zachodniego
Ukazuje sie od 1945 1.
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